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Abstract: 

FR 2822425 Al 

NOVELTY The head lamps have a drive to displace the lamp (30) in a horizontal arc depending on the 
direction of the steering. Detectors (203,433) sense anomalies in the displacement of the lamp. If an 
anomaly is detected the optical axis of adjusted vertically (5) to an angular position lower than a 
reference angle. 

USE Head lamps that rotate with movement of the steering to point in the direction of turning of the 
vehicle. 
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f* ADVANTAGE Ensures that the head lamps are restored to a safe direction in event of failure of the 
adaptive system. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) The drawing shows a block schematic. 
Lamp (30) 

Anomaly detectors (203,433) 
Vertical adjustment (5) 
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APPAREIL D'ECLAIRAGE POUR VEHICULE A REGLAGE DANS DEUX DIRECTIONS. 



(57) L'invention concerne un appareil d'eclairage. 

Elle se rapporte a un appareil qui comprend un dispositif 
de reglage de Tangle de deviation d'une lampe (30) en di- 
rection horizontal en fonction des conditions de direction 
horizontale en fonction des conditions de deplacement du 
vehicule, un dispositif (203, 433) de detection d'anomalie 
destine a aeiecter une anomalie du dispositif de reglage 
d'angle de deviation de lampe, et un dispositif (5) d'ajuste- 
rnent de Taxe optique de la lampe (30) en direction verticale, 
destine a regler Tangle vertical de Taxe optique de la lampe 
(30) & une position angulaire inferieure k un angle de refe- 
rence apres reception d'un signal de detection d'anomalie 
provenant du dispositif (203, 433) de detection d'anomalie. 

Application aux vehicules. 
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La prfisente invention concerne un appareil d'eclairage 
pour vehicule, tel qu'un vehicule a moteur, et, plus precx- 
sement, un appareil d'eclairage pour vehicule qui comporte 
un appareil de reglage d- angle de deviation destine a regler 
les changements de direction d'un faisceau de lampe en 
fonction des conditions de deplacement, par exemple un 
systeme d'eclairage avant adaptatif destine a assurer la 
securite de conduite meme en cas de panne dans le systeme 

Un tel systeme adaptatif propose pour accroxtre la 
securite de conduite des vehicules a moteur detecte des 
informations relatives a 1- angle de direction du volant SW 
du vehicule a moteur, a la vitesse du vehicule et a d'autres 
conditions de deplacement du vehicule a moteur a 1'axd. d un 
capteur 1, et le signal de sortie detecte est transmxs a une 
unite electronique de commande 2 telle que representee sur 
la figure 1. Une unite electronique de commande 2 commande 
des phares de type pivotant 3R, 3L places au* parties avant 
gauche et droite du vehicule a moteur, c-est-a-dxre les 
phares 3, afin que la direction d'eclairage puxsse devxer en 
direction laterale d'apres les signaux foumis par le 
capteur. Un tel phare pent comprendre, comme structure qux 
fait tourner le reflected du phare en direction horxzon- 
tale, une structure qui peut faire tourner le reflecteur a 
1'aide d-une source motrice telle qu'un' moteur ou analogue. 
Le mecanisme destine a cette rotation est appele prgane de 
manoeuvre dans le present memoire. Dans un systeme *daptatxf 
de ce type, lorsque le vehicule a moteur se deplace sur une 
route sinueuse, la partie de route avant d'un yxrage peut 
etre eclairee en fonction de la vitesse de deplacement du 
vehicule a moteur, si bien que la securite de conduxte est 

accrue. , ^ , 

Cependant, lorsqu'il se produit une panne dans le 
systeme adaptatif, surtout lorsque celui-ci ne peut plus 
etre commande alors que la direction d'eclaxrage du phare 
est deviee a gauche ou droite par rapport a la dxrectxon 
droit devant le vehicule a moteur, 1 ' avant du vehxcule a 
xaoteur ne peut pas etre eclaire lorsque celui-ci se deplace 
en ligne droite ou suit un virage de sens oppose, ou le 
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faisceau peut se fixer en etant tourne vers des vehicules 
qui approchent par l'avant, si bien que les conducteurs de 
ces vehicules peuvent etre eblouis^, et la securite de 
conduite peut etre reduite. Les pannes du systeme adaptatif 
comportent, dans le cas du systeme connu illustre sur la 
figure 1 par exemple, un cas ou le capteur 1 est en panne si 
bien que 1» unite electronique de commande 2 ne re<joit pas de 
signaux du capteur 1, un cas dans lequel Ignite electro- 
nique de commande 2 est en panne, et un cas dans lequel 
I'organe de manoeuvre du phare 3 est en panne et, dans tous 
les cas, le systeme adaptatif ne peut pas fonctionner rtorma- 
lement. En consequence, il faut que ce systeme adaptatif 
puisse eviter la deterioration de la securite meme en cas de 
panne, c'est-a-dire qu'il doit posseder une securite inte- 
gree. 

L 1 invention a pour objet la realisation d'un appareil 
d'eclairage de vehicule ayant une caract.eristique de, secu- 
rite integree assurant la securite de conduite meme en cas 
de panne du systeme adaptatif. 

L 1 invention concerne ainsi un appareil d'eclairage pour 
vehicule qui comporte un dispositif de reglage de 1' angle de 
deviation de lampe en direction horizon tale d'une maniere 
qui correspond aux conditions de deplacement du vehicule. 
L' appareil d'eclairage comprend un dispositif de detection 
d f anomalie qui detecte une anomalie du dispositif de reglage 
de l'angle de deviation, et un dispositif d'ajustement de 
1 1 axe optique de la lampe en direction verticale afin qu"il 
regie l'angle vertical de l'axe optique de la lampe a une 
position angulaire inferieure a un angle de reference lors 
de la reception d 1 un signal de detection d 1 anomalie du 
dispositif de detection d'anomalie. Le dispositif d'ajuste- 
ment d'axe optique de la lampe en direction verticale 
comprend par exemple un mecanisme de reglage d' angle de site 
destine a faire pivoter la lampe en direction verticale et 
destine a incliner l'axe optique de la lampe vers le bas 
apres reception du signal de detection d'anomalie du 
systeme. Le dispositif de reglage de l'angle de deviation de 
la lampe est de preference destine a regler les angles de 
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deviation de plusieurs lampes comprises par le vehicule, et 
le dispositif d'ajustement de l'axe optique de la lampe en 
direction verticale est destine a incliner les axes optiques 
vers le bas pour les lampes autres que celle qui est en 
condition anormale ainsi qu'en direction laterale si bien 
que les lampes eclairent l'avant. 

— ' Selon 1- invention, lorsque le systeme adaptatif qui 
constitue le dispositif de reglage de 1- angle de deviation 
de lampe tombe en panne, l'axe optique de la lampe qui est 
a. l'etat devie est incline verticalement vers le bas, si 
bien que la lampe ne peut pas eblouir les conducteurs de 
vehicules qui approchent en sens inverse, meme si la lampe 
est toumee vers ces vehicules, si bien qu'une securite 
integree est obtenue d'une maniere avantageuse pour la 
securite de la circulation. En outre, grace a l'utilisation 
de signaux pulses transmis par des elements a effet Hall 
fixes au moteur lors du reglage de la rotation du moteur, 
des elements autres que le moteur existant ne sont pas 
necessaires, si bien que la complex! te de construction et le 
cout ne sont pas accrus . 

D ' autres caracteristiques et avantages de 1 • invention 
seront mieux compris a la lecture de la description qui va 
suivre d'exemples de realisation, faite en reference aux 
dessins annexes sur lesquels : 

la figure 1 est un schema de principe representant la 
construction d'un systeme adaptatif ; 

la figure 2 est une coupe par un plan vertical de la 
lampe pivotante dans un premier mode de realisation ; 

la figure 3 est une vue eclatee en perspective de la 
construction interne de la lampe pivotante du premier mode 

de realisation ; 

la figure 4 est une vue partielle eclatee en perspec- 
tive de l'organe de manoeuvre du premier mode de reali- 
sation ; 

la figure 5 est une coupe par un plan vertical de 
l-organe de manoeuvre du premier mode de realisation ; 

la figure 6 est une vue partiellement agrandie en 
perspective d'un moteur asynchrone ; 
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la figure 7 est un diagramme synoptigue represent ant 
la construction d"un systeme adaptatif ; 

la figure 8 est un schema de la construction du circuit 
de 1 1 organe de manoeuvre dans le premier mode de reali- 
sation ; 

. les figures 9 (a) et 9 (b) sont des schemas illustrant 
les caracteristiques de distribution d'intensite lumineuse 
permettant la description de I'ajustement de 1 1 axe optique 
vers le bas en cas de panne ; 

la figure 10 est une vue partielle eclatee en perspec- 
tive de 1' organe de manoeuvre dans un second mode de 
realisation ; 

la figure 11 est une coupe par un plan vertical de 
1 ' organe de manoeuvre du second mode de realisation ; 

la fignre 12 est un schema representant la construction 
du circuit de 1 * organe de manoeuvre du second mode de 
realisation ; 

la figure 13 est un ordinogramme illustrant le 
fonctionnement lors du reglage de la position angulaire de 
deviation dans le second mode de realisation ; et 

la figure 14 est un diagramme des temps representant 
des formes d"onde de signaux lors du fonctionnement, au 
cours du reglage de la position angulaire. de deviation dans 
le second mode de realisation. 

On se refere aux dessins et on decrit d'abord un 
premier mode de realisation de 1' invention. La figure 2 est 
une coupe par un plan vertical de la lampe gauche 3L parmi 
les phares constitues de phares de type pivotant dont la 
direction d'eclairage peut etre deviee vers la gauche et 
vers la droite, faisant partie des elements du systeme 
adaptatif , commande par le dispositif de reglage d 1 angle de 
deviation de lampe selon 1 1 invention, represents sur la 
figure 1, alors que la figure 3 est une vue partielle 
eclatee indiquant la construction interne d'une telle lampe. 
Le corps 11 de lampe a une glace 12 a son ouverture avant et 
un couvercle 13 a son ouverture arriere pour la delimitation 
d 1 une chambre 14. La chambre 14 de la lampe possede un 
reflecteur fixe 21 monte dans une region superieure et un 
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reflecteur pivotant 31 monte dans sa region inferieure. Le 
reflecteur fixe 21 est fixe dans le corps 11 de lampe par 
une vis ou analogue, non representee. One ampoule de lampe 
a decharge 23 est montee dans le reflecteur fixe 21 avec un 
obturateur 24, et forme ainsi une lampe fixe 20 ayant une 
caracteristique predetermine de distribution d'intensxte 
lumineuse vers 1 • avant du vehicule a moteur. Le reflecteur 
pivotant 31 est dispose entre la plaque superieure 151 et la 
plaque inferieure 152 de 1 ' equerre 15 de support montee sur 
le corps 11 de lampe. En outre, le reflecteur pivotant 31 
est monte et supports afin qu'il puisse tourner en directxon 
horizontal autour d'un arbre 32 de support qui depasse de 
la surface superieure du reflecteur pivotant 31, et est munx 
d'une ampoule 32 de lampe a halogene munie d'un obturateur 
34. Un organe de manoeuvre 4 destine a etre pilote par 
1'unite electronique de commande 2 representee sur la figure 
1 est fixe et supporte sur la tige 153 depassant sous la 
surface inferieure de.l' equerre 15 de support a la face 
inferieure de la plaque inferieure 152 de 1 - equerre 15 a 
1'aide d'une vis 16. L'arbre rotatif 44 de sortie de 
1- organe 4 de manoeuvre est raccorde a la par tie 35 de 
palier disposee a la surface inferieure du reflecteur pivo- 
tant 31 en position coaxiale a 1 ■ arbre de support 32, si 
bien que le reflecteur pivotant 31 est pilote et entraxne en 
rotation par une force d'un arbre 44 d- entraxnement en 
rotation, et donne une lampe pivotante 3 0 dont la directxon 
d-eclairage pent etre deviee vers la gauche et vers la 
droite. 

Le corps 11 de lampe possede une equerre 17 de 
basculement formee avec une configuration pratiquement en L 
et montee a l'interieur, et la lampe pivotante 30, c'est-a- 
dire 1' organe de manoeuvre 4, le reflecteur pivotant 31, 
!■ equerre de support 15 et analogues, est montee sur la 
plaque inferieure 171 de cette equerre 17. L ' equerre 
basculante 17 est supportee dans le corps 11 de lampe par un 
arbre horizontal 172 analogue a un boulon, ayant des bandes 
de support 172 a sa partie inferieure des deux cStes, afin 
qu'il puisse basculer en direction verticale. Un arbre 
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destine a permettre un mouvement de basculement 17 5 et ayant 
une partie de rotule a son bout depasse en arriere d'une 
region de la partie superieure de la surface arriere de la 
plaque arriere 174 de l'equerre 17. 
5 Lie mecanisme 5 de reglage d 1 angle de site est place 

..dans la region inferieure du corps 11 de lampe afin que 
l'equerre 17 puisse basculer en direction verticale. Ce 
mecanisme 5 comprend un organe 51 de manoeuvre de reglage 
d' angle de site ayant un arbre 52 qui depasse vers l'avant, 

10 et 1' organe de manoeuvre 51 est fixe a la surface arriere du 
corps de lampe 11 de maniere que 1 1 arbre 52 depasse vers 
I'interieur du corps 11, L' arbre 52 a une partie 53 de 
cooperation avec la rotule a son bout, placee sur la partie 
de rotule de 1" arbre de basculement 17 5 qui depasse en 

15 arriere de l'equerre 17. Le mecanisme. 5 est realise afin 
que, lorsque le signal necessaire est transmis a 1 1 organe de 
manoeuvre 51, l'enroulement de celui-ci soit active en fonc- 
tion du niveau du signal et permette a 1 1 arbre 52 d'avancer 
et de reculer en direction longitudinale. En consequence, la 

20. partie 53 de logement de rotule de 1 1 arbre 52 se deplace 
dans la direction avant-arriere du corps 11 de lampe si bien 
que 1 1 equerre 17 de basculement peut se deplacer dans la 
direction avant-arriere avec 1 1 arbre 175 et, en consequence, 
l'equerre 17 bascule en direction verticale autour de 

25 1 1 arbre horizontal 173. L'axe optique de la lampe 30 est 
done ajuste en direction verticale, avec l'equerre 17 de 
basculement. 

La figure 4 est vine vue eclatee en perspective de la 
partie principale de 1 1 organe de manoeuvre 4 destine a 

30 permettre au reflecteur 31 de pivoter (dans la suite, sans 
autre precision, 1' expression "organe de manoeuvre" designe 
cet organe), et la figure 5 est une coupe verticale a l'etat 
assemble. Le boitier 41 possede une moitie inferieure 41D et 
une moitie superieure 41U et la saillie 410 de la moitie 

3 iff*** inferieure 41D et la bande 411 de montage de la moitie 
superieure 41U sont mises en cooperation. La moitie 
superieure 41U et la moitie inferieure 41D sont formees avec 
les bandes de support 412, 413 qui depassent pour le support 
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de l'equerre fixe 15 vers ses cotes. Le. box tier 41 a une 
carte 42 de circuit imprime ayant une partie electronique 43 
comme circuit de commande decrit dans la suite, l'arbre 
rotatif 44 de sortie destine a faire tourner direct ement le 
reflecteur pivotant 31/ un moteur asynchrone 45 formant la 
source motrice qui fait tourner l'arbre rotatif 44, et un 
mecanisme reducteur de vitesse 46 destine a transmettre la 
force de rotation du moteur asynchrone 45 a l'arbre rotatif 
44. Cet arbre 44 a un potentiometre 48 constituant le dis- 
positif de detection de l'angle de deviation de la lampe, 
monte coaxialement . La carte de circuit imprime 42 possede 
un connecteur 47 auquel est connecte un cable d' alimentation 
monte sur le vehicule (non represents) et destine a trans- 
mettre de l'energie electrique au moteur asynchrone 45 et a 
la lampe a halogene 33 de la lampe pivotante 30. La moitie 
super ieure 41U a un mecanisme 4 9 a contact mobile destine a 
connecter electriquement l'organe de manoeuvre 4 et le cable 
36 de la lampe a halogene 33, a sa surface superieUre. 

Le moteur asynchrone 45 comporte, comme 1 • indique la 
figure 6 en perspective avec des parties arrachees, un arbre 
rotatif 453 supporte dans le trou 414 d'une saillie de la 
moitie inferieure 41D par un palier de butee 451 et le 
coussinet 452 afin qu' il puisse tourner, un enroul ement de 
stator 454 fixe et supporte sur la carte 42 de circuit 
imprime autour de 1 -arbre rotatif 453, et un rotor 455 ayant 
la forme d'un recipient cylindri que fixe a l'arbre rotatif 
453 et monte afin qu'il recouvre 1 « enroulement de stator 
454. Le rotor 455 est fixe a l'arbre rotatif 453 par la 
saillie 456 du rotor et a un aimant cylindrique 457 de rotor 
integre a sa surface interne. L' enroulement de stator 454 
comprend trois paires d' enroul ement s regulierement repartis 
en direction circonf erentielle, et chaque paire d'enroule- 
ments reqsoit de l'energie par un cablage imprime de la carte 
42 de circuit imprime, non representee, et est aimantee avec 
des pSles S et N qui alternent en direction circon- 
f erentielle lors de cette alimentation. L 1 aimant 457 du 
rotor est aimante avec des poles S et N en alternance en 
direction circonf erentielle, d'une maniere qui correspond a 
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1 1 enroulement de stator 454* Dans le moteur asynchrone 45, 
lorsqu'un courant qui alterne avec des phases differences, 
c'est-a-dire ion courant triphase, est transmis aux trcis 
paires d 1 enroulement s de stator 454, 1 ' aimant 457 du rotor 
5 et done le rotor 455 et 1 1 arbre rotatif 453 sont entraines 
en rotation. En outre, comme I'indique la figure 6, plu- 
sieurs elements a effet Hall, trois HI, H2, H3 dans ce cas, 
sont montes et supportes par la carte 42 de circuit imprime 
avec les intervalles necessaires dans la direction circon- 

10 ferentielle du rotor 455 pour que le champ magnetique de 
chaque element a effet Hall HI, H2 , H3 soit change lorsque 
1 1 aimant 454 tourne avec le rotor 455, et l'etat de chaque 
element a effet Hall HI, H2, H3 change par tout ou rien pour 
la transmission d'un signal pulse correspondent au cycle de 

15 rotation du rotor 455. 

Le potentiometre 48 a un substrat fixe 482 fixe a 
1" arbre fixe 481 passant a travers la carte de circuit 
imprime 42, sortant du trou 415 de la saillie de la moitie 
inferieure 41D et ayant un motif resistif non represents 

20 forme a sa surface, et un disque rotatif 483 supporte afin 
qu'il puisse tourner sur 1 1 arbre fixe 481 afin qu'il soit 
tourne vers le substrat fixe 482 en direction axiale et 
ayant un point de contact glissant, non represents, destine 
a glisser a la surface du motif resistif . Le substrat fixe 

25 482 ne peut pas tourner par rapport a la moitie inferieure 
41D du fait de la cooperation d'une saillie 485 formes sur 
une partie de la circonf erence avec une partie de la paroi 
interne de la moitie inferieure 41D. Le disque rotatif 483 
a une bande d'ajustement 486 qui depasse d'une partie de sa 

30 circonf erence . Ce potentiometre 48 a une construction telle 
que le mouvement de rotation du disque rotatif 483 fait 
varier la position de glissement du point de contact 
glissant a la surface du motif resistif et fait alors varier 
la valeur de la resistance du motif resistif place sur le 

35 substrat fixe 482, et la valeur de la resistance est 
transmise par la borne d f electrode 484 du substrat fixe 482 
comme position en rotation de 1 1 arbre rotatif de sortie ou 
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signal de detection d' angle de deviation du deflecteur 
pivotant 31. 

L'arbre rotatif de sortie 44 est destine a etre 
raccorde au disque rotatif 483 du potentiometre 48 par un 
embrayage, et il comprend un arbre creux 441 couvrant 
l'arbre fixe 481 du potentiometre 48 afin qu'il puisse 
tourner, un cylindre d'embrayage 442 ayant la forme d'un 
court cylindre solidaire de la partie d'extremite inferieure 
de l'arbre creux 441, et un secteur dente 443 solidaire 
d'une partie de la peripherie externe du cylindre 
d'embrayage 442. Ce cylindre 442 est dispose afin qu'il 
recouvre le disque rotatif 483 et a une encoche 444 a une 
partie de sa circonf erence . Un ressort d'embrayage 445 forme 
par cintrage d'un fil elastique a une forme prat iguement 
circulaire et fixe elastiquement a la surface peripherique 
du disque rotatif est en prise avec 1' encoche 444 aux deux 
extremites, si bien que le cylindre 442 est raccorde au 
disque rotatif 483 par le ressort d'embrayage 445 et 
presente un frottement en cas de rotation. En consequence, 
grace a la rotation de l'arbre rotatif 44 de sortie ou du 
cylindre d'embrayage 442 par une operation manuelle dans un 
etat dans lequel la rotation du disque 483 est bloquee par 
maintien - de la bande 486 d'ajustement, dSpassant d'une 
partie de la circonf erence du disque rotatif 483, avec un 
dispositif de montage ou analogue, la position relative du 
potentiometre 48 et de l'arbre rotatif de sortie 44 dans le 
sens de rotation pent etre ajustee par rotation de l'arbre 
44 avec un mouvement de glissement par rapport au disque 
rotatif 483 etant donne le raccord par frottement du ressort 
d'embrayage 445. L'ajustement de la position relative est 
utilise pour l'ajustement de zero du signal de sortie du 

potentiometre 48. 

Le mecanisme reducteur de vitesse 46 se trouve dans la 
region comprise entre le moteur asynchrone 45 et le secteur 
dente 443 du potentiometre 48. Ce mecanisme 46 comprend un 
pignon menant 461 monte sur 1" arbre rotatif 453 du moteur 45 
et un premier pignon 464 et un second pignon 465 suppOrtes 
afin qu'ils puissent tourner respectivement sur deux arbres 
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fixes 462, 463 traversant la carte de circuit imprime 42 et 
sortant a intervalles convenables des trous 407, 417 de 
saillies de la moitie inferieure 41D. Le premier pignon 464 
et le second pignon 465 ont des pignons relativement grands 
464L et 465L et des pignons relativement petits 464S et 465S 
qui sont solidaires. Le pignon menant 461 est en prise avec 
le pignon relativement grand 464L du premier pignon 464 dont 
le petit pignon 464S coopere avec le grand pignon 4651i du 
second pignon 465 dont le petit pignon 465S est en prise 
avec le secteur dente 443. Ainsi, la vitesse de rotation du 
moteur 45 est reduite par le mecanisme reducteur de vitesse 
46 et est transmise au secteur dente 443 , si bien que 
l'arbre rotatif de sortie 44 tourne a une vitesse reduite. 
La par tie d'extremite superieure de l'arbre rotatif 44 est 
un arbre cannele 44 6 et passe dans le trou 418 d» arbre de 
sortie forme sur la moitie superieure 41U et depasse de la 
surface superieure du boitier 41, pour se loger dans la 
gorge cannelee de la partie 35 de palier formee a la surface 
inferieure du rSfl.ect.eur pivotant 31 afin que celui-ci 
puisse tourner sous 1' action de la force de rotation de 
l'arbre rotatif 44. 

Le mecanisme 49 a point de contact mobile place a la 
surface superieure de la moitie superieure 41U comprend deux 
balais 4 91 formant des points de contact loges dans le 
boitier 41, ayant une partie exposee par deux trous rectan- 
gulaires 419 formes a la surface superieure a la circon- 
ference et est rappelee vers 1 1 exterieur par des ressorts 
4 92 , ainsi qu'une plaque de contact 493 ayant un trou 
cannele 491 de passage d' arbre destine au passage de l'arbre 
Cannele 446 de l'arbre rotatif 44 afin qu'elle soit 
entrainee en rotation avec l'arbre rotatif 44 dans le sens 
de rotation au-dessus des balais 491. La plaque de contact 
493 possede, a sa surface inferieure, deux bandes de contact 
(non representees) qui sont destinees a etre en contact 
glissant avec les balais 491 pour pouvoir tourner avec 
l'arbre rotatif 44 de sortie lorsque le contact electrique 
avec les balais 491 est maintenu. La plaque 493 a une borne 
d' electrode 4 95 qui se prolonge vers la bande de contact et 
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la bande d 1 electrode 495 peut etre fixee a un connecteur, 
non represente, du cable 36 connecte a la lampe a halogene 
3 3 de la lampe pivotante 30 representee sur la figure 2, ou 
separee de ce connecteur. Les deux balais 4 91 sont connectes 
aux extremites de deux plaques conductrices etroites 496 qui 
s'etendent respectivement dans le boxtier 41 par 
l'intermediaire de fils 497 conducteurs qui sont eux-memes 
connectes electriquenient a 1 1 alimentation montee sur le 
vehicule, non representee, par un connecteur, non repre- 
sent^ destine a etre connecte aux autres extremites des 
plaques conductrices 495. Ainsi, le mecanisme 449 a contact 
mobile assure la connexion electrique de la lampe a ha log en e 
33 avec 1 ' alimentation montee sur le vehicule, et empeche la 
formation de cosses par le cable 36 qui relie la lampe 30 a 
l'organe de manoeuvre 4 lorsque le reflecteur pivotant 31 de 
la lampe 30 se deplace, si bien que le reflecteur pivotant 
31 peut presenter un mouvement regulier de rotation. 

La f igure 7 est un diagramme synoptique de la construc- 
tion du circuit electrique de 1" unite electronique de 
commande 2 et de l'organe de manoeuvre 4. Ii'organe de 
manoeuvre 4 et le mecanisme de reglage d' angle de site 5 
sont montes sur les lampes pivotantes gauche et droite 3L, 
3R du vehicule a moteur respectivement et peuvent communi - 
quer avec 1' unite electronique de commande 2. Cette unite 2 
contient une unite centrale principale de traitement 201 
destinee a traiter un algorithme predetermine d» apres des 
informations provenant du capteur precite 1 afin qu f elle 
transmette le signal necessaire de commande CO, un circuit 
d' interface 2 02 destine a echanger le signal de commande CO 
entre I'unite centrale principale de traitement 2 01 et 
l'organe de manoeuvre 4 (ce circuit etant appele interface 
dans la suite), et un circuit 203 de detection d'anomalie 
destine a observer les divers signaux existant dans I'unite 
electronique de commande 2 qui comprend I'unite centrale 2 01 
et transmettant le signal de detection d 1 anomalie en cas 
d'anomalie. La fonction de detection d'anomalie du circuit 
203 peut etre executee par I'unite centrale principale de 
traitement 201. 
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Le circuit 43 de reglage qui comprend des composants 
electroniques contenus dans les organes de manoeuvre 4 
places dans les lampes pivotantes 3 0 des phares gauche et 
droit 3L, 3R du vehicule a moteur comporte un circuit 
5 d' interface 432 destine a echanger le signal avec l'unite 
electronique de commande 2, une unite centrale auxiliaire de 
traitement 431 destinee a traiter \m algorithme predetermine 
mettant en oeuvre le signal sous la forme transmise par le 
circuit d' interface 432 , le signal pulse P des elements a 

10 effet Hall HI, H2 , H3 et le signal detecte d' angle de 
deviation DX transmis par le potentiometre 4 8 , un circuit 
433 de detection d'anomalie destine a observer des signaux 
transmis par le circuit d 1 interface 432 et a transmettre un 
signal de detection d'anomalie a l'unite auxiliaire de 

15 traitement 431 lorsque ces signaux sont determines comme 
etant anormaux, et un circuit 434 de pilotage du moteur 
destine a commander la rotation du moteur asyncbrone 45. II 
est aussi possible que I'unite de traitement 431 forme le 
circuit de detection d'anomalie 433. Le signal d' angle de 

2 0 deviation DS de la lampe pivotante 3 0 est transmis par 

I'unite electronique de commande 2 dans une partie du signal 
precite de commande et parvient a 1 ' organe 4 de manoeuvre. 

L'unite centrale principale de traitement 201 de 
I'unite electronique de commande 2 et l'unite centrale 
25 auxiliaire de traitement 4 de 1 1 organe de manoeuvre 4 sont 
connectees au circuit 6 de reglage d» angle de site pour le 
pilotage et le reglage du mecanisme 5 de reglage d 1 angle de 
site par 1 1 intermediaire des circuits d 1 interface 202, 432, 
si bien que les circuits 6 ajustent 1 • axe optique.de la 

3 0 lampe pivotante 3 0 en direction verticale a 1 1 aide du 

mecanise 5 de reglage d' angle de site surtout lorsqu'une 
anomalie s'est produite et le signal SA d' abaissement d'axe 
optique est transmis par l'unite centrale respective 201, 
431 au circuit 6 de commande de reglage d' angle de site, et 
35 1' axe optique de la lampe pivotante 30 est ajuste par 
descente par rapport a la position normale, notamment lors- 
qu'une anomalie est detectee, comme decrit dans la suite. 
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La figure 8 est un schema d'un circuit qui convient au 
circuit 434 de pilotage de moteur et au moteur asynchrone de 
l'organe de manoeuvre 4 . Un circuit 435 a matrice de commu- 
tation est destine a recevoir le signal de reglage de 
Vitesse V, le signal de marche-arret S, le signal de rota- 
tion dans le sens normal ou inverse F del' unite auxiliaire 
de traitement de l'organe de manoeuvre A comme signal de 
commande, et le signal pulse des trois elements a effet Hall 
HI, H2, H3, et un circuit 436 de sortie est destine a 
ajuster la phase de l'energie electrique triphasee destinee 
aux trois paires d' enroulement s de stator 454 du moteur 
asynchrone 45 apres reception du signal de sortie du circuit 
435 a matrice de commutation. Dans ce circuit 434 de pilo- 
tage de moteur, la transmission d'energie electrique a 
chacune des phases de 1 ' enroulement de stator 454 provoque 
la rotation du rotor a aimant 457 si bien que le rotor 455 
et l'arbre rotatif 453 qui lui est integre tournent. Lorsque 
le rotor 457 tourne, chaque element a effet Hall HI, H2, H3 
detecte les variations du champ magnetique et transmet alors 
le signal pulse P. Ce signal P est transmis au circuit 435 
a matrice de commutation, et 1' operation de commutation dans 
le circuit de sortie 43 6 est executee en synchronisme exact 
avec le signal pulse transmis au circuit a matrice de 
commutation 435, si bien que la rotation du rotor 457 se 
poursuit. Le circuit 435 a matrice de commutation transmet 
un signal necessaire de commande CI au circuit de sortie 436 
d' apres le signal de reglage de vitesse V, le signal de 
marche-arret S, et un signal R de rotation dans le sens 
normal ou inverse, provenant de 1 'unite centrale auxiliaire 
de traitement 431. Le circuit de sortie 436, lorsqu'il 
re<?oit le signal de commande CI, ajuste la phase de 
l'energie triphasee destinee a 1 • enroulement de stator 454 
pour regler le debut et la fin du mouvement de rotation, le 
sens de rotation et la vitesse de rotation du moteur asyn- 
chrone 45. Le signal de sortie du potent iometre 48 transmis 
a l'organe de manoeuvre 4 parvient a 1 " unite centrale 
auxiliaire de traitement 431. Cette unite 431 recoit une 
par t ie du signal pulse P transmis par chaque element a effet 
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Hall HI, H2, H3 et reconnait 1 ' etat de rotation du moteur 
asynchrone 45. 

Dans la construction decrite precedemment, comme 
I'indique la figure 1/ lorsque les informations relatives a 
1" angle de direction du volant SW du vehicule a moteur, a la 
vitesse du vehicule et a d'autres parametres de 1 ' etat de 
deplacement du vehicule a moteur parviennent du capteur 1 
place dans le vehicule a moteur a l 1 unite electronique de 
commande 2, celle-ci effectue dans l 1 unite centrale princi- 
pale de traitement 201 un calcul qui depend des signaux de 
sortie re<jus des capteurs, qui calcule le signal d" angle de 
deviation DS de la lampe 30 parmi les phares 3R, 3L du 
vehicule a moteur, et transmet ce signal aux organes 
respectifs de manoeuvre des phares 3L, 3R. Dans l'organe de 
manoeuvre 4, l 1 unite centrale auxiliaire de traitement 431 
effectue alors le calcul d'apres le signal re9u d 1 angle de 
deviation DS, calcule le signal qui correspond au signal 
d" angle de deviation et le transmet au circuit 434 de 
pilotage de moteur, et pilote le moteur asynchrone 45 et le 
fait tburner. Comme la vitesse de rotation du moteur asyn- 
chrone 45 est reduite dans le mecanisme reducteur de vitesse 
46 et est transmise a l"arbre rotatif 44, le reflecteur 
pivotant 31 connecte a l'arbre rotatif 44 tourne dans un 
plan horizontal, et la direction de 1 1 axe optique de la 
lampe 3 0 varie. Lorsque le reflecteur 31 subit une rotation, 
le disque rotatif 4 83 du potentiometre 48 tourne avec la 
rotation de I'arbre de sortie 44 si bien que 1 1 angle de 
rotation de 1 1 arbre 44 ou 1' angle de deviation du reflecteur 
pivotant 41 est detecte d'apres les variations de la valeur 
de la resistance lorsque le contact glisse a la surface du 
motif resistif du substrat fixe 4 82 au cours du mouvement de 
rotation du disque rotatif 483, et le signal DX d 1 angle de 
deviation est transmis a l 1 unite centrale auxiliaire 431. 
Cette unite 431 compare alors le signal DX d' angle de 
deviation detecte au signal DS transmis par 1 'unite 
electronique de commande 2 et assure une commande a reaction 
de 1 1 angle de rotation du moteur asynchrone 45 afin que les 
deux valeur s se correspondent, si bien que la direction de 



2822425 



15 

l'axe optique du reflecteur pivotant 31 ou la direction de 
l 1 axe optique de la lampe pivotante 30 peut etre reglee a la 
position angulaire determinee par le signal d' angle de 
deviation DS avec un degre eleve de precision. 

Avec un tel mouvement de deviation du reflecteur 
pivotant 31, dans les deux phares 3L, 3R, la lumiere dirigee 
directement vers l'avant du vehicule, par une lampe fixe 20, 
et la lumiere deviee provenant de la lampe pivotante 30 
eclairent ensemble la region qui comprend notamment des 
regions gauche et droite decalees par rapport a la direction 
droit devant du vehicule a moteur, si bien que non seulement 
la partie qui se trouve juste devant le vehicule est 
eclairee, mais aussi la region vers laquelle se dirige le 
vehicule est eclairee pendant le deplacement du vehicule si 
bien que la securite de conduite est accrue. 

Cependant, dans un tel systeme adaptatif, une panne 
peut se produire dans le capteur 1, 1' unite electronique de 
commande 2 et l'organe de manoeuvre 4, sous la forme 
suivante. 

A : panne du capteur 

al : panne du capteur de vitesse de vehicule 

a2 : panne du capteur de direction 

a3 : autre panne de capteur 
B : panne d ' unite electronique de commande 

bl : panne de 1' -unite centrale principale de traitement 

(alimentation, commande excessive) 

b2 : panne du circuit d" interface 
C : panne de 1 1 organe de manoeuvre 

cl : panne de 1' unite centrale auxiliaire de traitement 
(alimentation, commande excessive) 

c2 : panne du moteur asynchrone 

c3 : panne du potentiometre 

c4 : panne mecanique (mecanisme reducteur de vitesse, 
etc.) 

c5 : panne du circuit d 1 interface 
D : panne du systeme de signalisation 

dl : panne du systeme de signalisation entre le capteur 
et l f unite electronique de commande 



2822425 



16 

d2 : panne du systeme de signalisation entre l'unite 
electronique de commande et 1 1 organe de manoeuvre . 

Lorsqu'une telle panne se produit, I'axe optique de la 
lampe pivotante 30 ne presente plus aucun mouvement a 1 ■ etat 
devie si bien qu'il peut apparaitre un etat defavorable pour 
la securite de la circulation, car les conducteurs des 
vehicules qui approchent en sens inverse peuvent etre 
eblouis comme decrit precedemment . Lorsqu'une telle panne se 
produit, l'unite electronique de commande 2 et 1' organe de 
manoeuvre 4 communiquent mutuellement dans les deux sens, et 
le signal de detection d' anomalie est transmis par les 
circuits integres respectifs de detection d 1 anomalie 203, 
433. Dans le cas des pannes A, D, le circuit 203 de detec- 
tion d' anomalie de l'unite electronique de commande 2 peut 
detecter 1' anomalie et, dans le cas des pannes B, C, D, le 
circuit 433 de detection d' anomalie de 1» organe de manoeuvre 
4 peut detecter 1' anomalie. Dans tous les cas, le signal 
d' anomalie detectee est transmis a l'unite centrale princi- 
pale de traitement 201 ou a l'unite centrale auxiliaire de 
traitement 431, puis est transmis par chacune de ces unites 
de traitement 2 01, 431 au circuit 6 de reglage d r angle de 
site sous forme d'un signal SA d'abaissement de 1 1 axe 
optique. Apres reception de ce signal SA d'abaissement de 
1' axe optique, le circuit 6 de reglage d'angle de site 
transmet le signal necessaire au mecanisme 5 de reglage 
d'angle de site, et 1 ' organe 51 de manoeuvre deplace 1 ' arbre 
52 vers 1 ' avant pour faire pivoter la partie superieure de 
1 ' equerre de basculement 17 vers 1 ' avant autour de 1 1 arbre 
horizontal 172. Ainsi, le reflecteur pivotant 31 pivote vers 
1' avant, et 1 ' axe optique de la lampe 30 est ajuste par 
abaissement . 

La figure 9(a) represente la caracteristique de distri- 
bution d'intensite lumineuse (courbe LI) lorsque l'axe 
optique de la lampe pivotante se trouve a un angle vertical 
prescrit, et la caracteristique de distribution d'intensite 
lumineuse {courbe L2) lorsque l'axe optique de la lampe 
pivotante 3 0 est reglee vers les vehicules qui approchent en 
sens inverse avec un angle prescrit de deviation dans la 
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direction horizontale au meme moment. Au Japon,. les vehi- 
cules a moteur doivent circuler a gauche si bien que la 
ligne de coupure de la caracteristique de distribution 
d'intensite lumineuse descend de 0,57° a proximite de l'axe 
5 vertical (V). Lorsqu'une anomalie se produit dans la lampe 
pivotante 30 a cet etat deviey et l 1 angle de deviation de la 
lampe pivotante est fixe, l'eclairage provenant de la lampe 
3 0 reste dans la direction des vehicules qui approchent en 
sens inverse et peut eblouir les conducteurs de ces 
10 vehicules d'une maniere qui n' est pas avantageuse au point 
de vue de la securite de la circulation. Dans ce cas, par 
ajustement de l'axe optique de la lampe 30 par abais semen t 
comme selon I 1 invention, la ligne de coupure de la 
caracteristique de distribution d'intensite lumineuse 
15 descend par rapport a la droite horizontale H d'un angle 
d'environ 0,74 a 0, 87° seulement, comme indique par la 
coiirbe L3 si bien que 1 ' eblouis semen t des conducteurs des 
vehicules qui approchent est evite, meme lorsque 1 1 angle de 
deviation en direction horizontale de la lampe 30 est fixe 
20 a l'etape precitee, et cette caracteristique est avantageuse 
pour la securite de la circulation. 

On decrit maintenant un second mode de realisation de 
1' invention. Bien que le premier mode de realisation corres- 
ponde a un exemple d 1 organe de manoeuvre dans lequel 1' angle 
25 de deviation de la lampe 30 est regie d'apres le signal 
d'angle de deviation detecte du potentiometre 48, il est 
aussi possible de realiser 1» organe de manoeuvre afin que 
1'* angle de deviation de la lampe 30 soit regie a la position 
voulue a 1 1 aide de signaux pulses transmis par les elements 
30 a effet Hall HI, H2 , H3 montes sur le moteur a synchr one 45. 
Pour la construction d'un t el organe de manoeuvre, le poten- 
tiometre doit seulement etre supprime de 1» organe de 
manoeuvre des figures 4 et 5, comme indique a titre 
d' exemple sur les figures 10 et 11. Dans ce cas, 1 1 arbre 
35 rotatif de sortie 44 doit seulement pouvoir tourner sous la 
command e du mecanisme reducteur de vitesse 46 et, dans ce 
mode de realisation, il doit seulement etre realise afin que 
la partie d 1 arbre rotatif 441 (il n'est pas necessaire de le 
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former avec un arbre rotatif creux dans ce cas) soit 
directement supportee dans le boitier 41 de la partie 
d'extremite superieure 446 de l'arbre rotatif 44 qui depasse 
de la surface superieure du boitier 41, et la partie d' arbre 
5 rotatif 441 a un secteur dente 443 dans une partie destinee 
a etre en prise avec le second pignon 465. En consequence, 
le substrat fixe 482 et le disque rotatif 483 qui consti- 
tuent le potentiometre 48 dans le premier mode de reali- 
sation ne sont pas necessaires et, en outre, le cylindre 

10 d'embrayage 442 et le ressort d'embrayage 445 de 1 1 arbre 
rotatif de sortie 44 ne sont pas necessaires, d f une maniere 
avantageuse pour la simplification de la construction de 
1 1 organe de manoeuvre 4 et la reduction de sa dimension* La 
structure du circuit del' organe de manoeuvre 4 est dans ce 

15 cas une structure dans laquelle le potentiometre 48 est 
retire du schema des figures 7 et 8 . 

Dans le second mode de realisation, le procede de 
reglage de la lampe pivotante 3 0 en position deviee voulue 
a l'aide des signaux pulses P des elements a effet Hall HI, 

20 H2, H3 est maintenant decrit. L ' operation d'ajustement de 
l'axe optique de la lampe pivotante 30 vers le bas lors- 
qu'une panne se produit dans le systeme adaptatif est 
identique au premier mode de realisation. La figure 12 est 
un schema du circuit de 1" organe de manoeuvre du second mode 

2 5 de realisation. La figure 13 est un ordinogramme illustrant 
une operation de reglage de la position angulaire de 
deviation, et la figure 14 est un diagramme de formes d'onde 
representant des signaux pulses P (PI, P2, P3) provenant des 
trois elements a effet Hall HI, H2, H3 places sur le moteur 

30 45 . Ldrs du reglage de la lampe 30 en position angulaire 
voulue, le signal d' angle de deviation DS provenant de 
l'unite centrale auxiliaire 431 est transmis (S101) et le 
circuit 434 de pilotage de moteur oblige le moteur 45 a 
tourner constamment dans tin sens de 1' angle correspondant au 

35 signal DS de deviation (S103) . Comme decrit precedemment, 
comme la force de rotation de 1 • arbre rotatif 453 du moteur 
45 est transmise a 1 ' arbre rotatif de sortie 44 par le 
mecanisme reducteur de vitesse 46 afin que le pignon dente 
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443 integre a 1 ■ arbre rotatif 44 toume, la cooperation 
entre la partie de secteur dente 443 dans le sens de 
rotation et le petit pignon 465S du second pignon 465 est 
realisee a 1 ' etat bloque, et une rotation supplementaire est 
empechee. Lorsque cet etat bloque est cree, le moteur asyn- 
chrone 45 est aussi bloque et les signaux pulses P (PI, P2, 
P3> des elements a effet Hall HI, H2, H3 sont fixes a un 
niveau constant, si bien que l'unite centrale auxiliaire de 
traitement 431 reconnaxt que le moteur asynchrone 45 est a 

1 1 etat bloque . 

En consequence, l'unite centrale auxiliaire de traite- 
ment 431 transmet le signal de rotation en sens inverse au 
circuit 434 de pilotage du moteur pour lancer la rotation du 
moteur 45 dans le sens inverse (S107) et, simultanement , le 
nombre d' impulsions du signal Pi d'au moins un element a 
effet Hall provenant des elements Hi, H2, H3, 1- element HI 
dans le cas considers, est compte (S109) . Etant donne la 
correlation entre la valeur comptee du signal pulse PI et 
1' amplitude de 1- angle de rotation du moteur 45, en d'autres 
termes la correlation entre le nombre d' impulsions et la 
position angulaire de l'axe optique de la lampe 3 0 qui peut 
etre determinee au pr€alable, le moteur asynchrone 45 peut 
tourner d'une rotation predeterminee par comptage du nombre 
d' impulsions du signal pulse PI au moment ou le moteur 45 
tourne depuis la position d'extremite de la plage de 
deplacement mecanique dans un sens du moteur 45 vers le sens 
oppose de 1' amplitude voulue (Sill), et 1 ■ axe optique de la 
lampe pivotante 30 peut Stre regie i la position angulaire 
prescrite et la rotation du moteur asynchrone est alors 
trretee (S113) . Ainsi, l'axe optique de la lampe pivotante 
30 peut etre fixe a toute position angulaire voulue, mais 
avec une securite integree qui accroxt la securite de 
circulation. 

Dans ce cas, d'une maniere qui n'est pas representee 
sur la figure, 1 • incorporation d'un compteur-decompteur a 
l'unite centrale auxiliaire 431 et le reglage de la position 
du zero de ce compteur-decompteur a la position angulaire de 
reference permettent de traiter en parallele la valeur 
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comptee par le compteur-decompteur et la position angulaire 
de la lampe 30, si bien que la determination de 1" angle de 
deviation est facile. Dans ce cas, 1' operation de reglage de 
la position angulaire indiquee sur les figures 13 et 14 peut 
5 etre utilisee lors de la mise a zero de la valeur comptee 
pour le compteur-decompteur. 

Dans le premier mode de realisation, comme 1' angle de 
deviation de la lampe pivotante 3 0 est detecte par le 
potentiometre 48, il est tres affecte par la precision du 

10 potentiometre, et il n'est done pas facile d'accroitre la 
precision de reglage de 1' angle de fixation. En consequence, 
le potentiometre 48 possede un mecanisme d 1 ajus tement qui 
accroit la complexity de la construction. Dans le second 
mode de realisation, comme 1' amplitude de rotation est 

15 obtenue a I'aide des elements a effet Hall HI, H2 , H3 du 
moteur 45 et I'angle de deviation de la lampe pivotante 30 
est determine d'apres l 1 amplitude obtenue de rotation, 
1" angle de deviation peut etre regie avec un degre Sieve de 
precision. Le comptage du nombre d' impulsions du signal 

20 pulse peut etre effectue par tout element a effet Hall. Dans 
une variante, il est aussi possible de compter tous les 
signaux pulses. De plus, il est aussi possible d'executer le 
comptage par determination du sens de rotation d'apres la 
relation des phases des signaux des trois elements a effet 

25 Hall HI, H2, H3 . L'etat de blocage du moteur peut aussi etre 
reconnu par detection d 1 une elevation du courant du moteur. 

Une variante de chacun des modes de realisation est 
telle que, lorsqu'une anomalie est detectee dans l'une 
quelconque des lampes pivotantes 3 0 des nouveaux phares 

30 rotatifs 3R, 3L places sur le vehicule a moteur, a gauche et 
a droite, seul 1 ■ axe optique de cette lampe pivotante 3 0 est 
deplace vers le bas. Dans ce cas, la lampe pour laquelle 
1' anomalie est detectee peut pivoter de la maniere habi- 
tuelle ou peut etre arretee lorsqu'elle est tournee vers 

35 l'avant. Lorsqu'elle est commandee de maniere habituelle, le 
champ de vision peut etre avantageusement obtenu sur une 
route sinueuse ou analogue et, lorsqu'elle est arretee vers 
l'avant, . elle ne donne pas une sensation etrange lors du 
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emplacement avec un seul des phares, et la visibilite vers 
1'avant peut etre avantageusement assuree avec compensatxon 
de la distribution d'intensite lumineuse deviant en direc- 
tion laterale de la lampe dont l'axe optique est abaisse. 

Lorsqu'une anomalie est detectee dans 1' une des lampes 
30 des phares pivotants 3R, 3L places a gauche et a droite 
sur le vehicule, les axes optiques des deux lampes 
pivotantes 30 peuvent etre abaisses . Dans ce cas, la lampe 
pour laquelle 1- anomalie est detectee peut etre fixee afin 
qu'elle soit tournee vers la droite de 1,5 a 2° par rapport 
a 1'avant, si bien que la visibilite vers 1'avant est 
assuree. La figure 9(b) represente la caracteristique de 
distribution d'intensite lumineuse dans ce cas, l'axe 
optique etant regie come indigue par la courbe L4. 

En outre, il est aussi possible de realiser la lampe 
pivotante afin que, lorsque le mecanisme 5 de reglage 
d' angle de site ou le circuit 6 de reglage d ' angle de site 
es t en panne et l'axe optique de la lampe 30 ne peut pas 
etre abaisse plus bas, la lampe pivotante 30 soit arretee ou 

attenuee. „ 

Bien que, dans les modes de realisation precxtes, 
l-exemple de systeme adaptatif comprenant un pbare ayant une 
lampe fixe et une lampe pivotante integrees constitue le 
phare de type pivotant, cette construction peut aussi etre 
telle que la lampe pivotante, constitute d'une seule lampe 
independante, forme une lampe auxiliaire et est combinee 
avec un phare formant une lampe fixe pour la construction 
d'un phare de type pivotant. 

Comme decrit precedemment , 1' invention, grace a 
1'utilisation d'un dispositif d'ajustement de l'axe optique 
de la lampe en direction verticale realise afin que, lors de 
la detection d'une anomalie du dispositif de reglage d' angle 
de deviation, 1 ' angle vertical de l'axe optique de la lampe 
a l'etat devie soit regie a une position angulaire plus 
basse que 1' angle dereference, la lampe ne peut pas eblouir 
les vehicules qui approchent en sens inverse mSme lors- 
qu'elle est deviee vers ces vehicules, si bien qu'une 
securite integree est obtenue de maniere avantageuse pour la 
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securite de la circulation. En outre, grace a 1 1 utilisation 
d'un signal pulse de 1 1 element a effet Hall fixe au moteur 
lors du reglage de la rotation du moteur, des composants 
supplementaires, en plus du moteur existant, sont superflus, 
5 . et une augmentation de complexite de construction et de cout 
peut etre evitee. 

Bien entendu, diverses modifications peuvent etre 
apportees par 1 1 homme de I'art aux appareils qui viennent 
d ! etre decrits uniquement a titre d'exemple non limitatif 
10 sans sortir du cadre de 1' invention. 
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REVENDI CATIONS 
1. Appareil d'eclairage pour vehicule, caracterise en 

ce qu' il comprend : 

ion dispositif de reglage d' angle de deviation de lampe 
5 destine a regler l'angle de deviation d'une lampe (30) en 
-direction horizontale en fonction des conditions de depla- 
cement du vehicule -, 

un dispositif (203, 433) de detection d'anomalie 
destine a detecter une anomalie du dispositif de reglage 
10 d' angle de deviation de lampe, et 

un dispositif (5) d'ajustement de l'axe optique de la 
lampe (30) en direction verticale, destine a regler l'angle 
vertical de l'axe Optique de la lampe (30) a une position 
angulaire inf erieure a un angle de reference apres reception 
15 d'un signal de detection d'anomalie provenant du dispositif 
(203, 433) de detection d'anomalie. 

2. Appareil selon la revendication 1, caracterisS en 
ce que le dispositif (5) d'ajustement de l'axe optique de la 
lampe (30) en direction verticale comporte un mecanisme de 

2 0 reglage d' angle de site destine a faire basculer la lampe 
(30) en direction verticale, ce mecanisme faisant basculer 
l'axe optique de la lampe (30) vers le bas apres la 
reception du signal de detection d'anomalie. 

3. Appareil selon 1' une des revendications 1 et 2, 
25 caracterise en ce que le dispositif de reglage d' angle de 

deviation de la lampe (30) comprend : 

un moteur (45) destine a faire varier l'angle de devia- 
tion de la lampe (30) , 

un dispositif (434) de pilotage du moteur, 
30 un potentiometre destine a detecter l'angle de 

deviation de la lampe (30) , et 

un dispositif de commande du dispositif (434) de 
pilotage de moteur en fonction d'un signal provenant du 
■ potentiometre apres detection de l'angle de deviation, pour 
35 le reglage de 1' amplitude de rotation du moteur (45). 

4. Appareil selon 1 'une des revendications 1 et 2 , 
caracterise en ce que le dispositif de reglage d« angle de 
deviation de lampe (30) comprend : 
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un moteur (45) destine a faire varier 1' angle de 
deviation de la lampe (30) , • 

un dispositif (434) de pilotage du moteur, 

un element a ef fet Hall destine a transmettre un signal 
5 pulse en fonction du mouvement de rotation du moteur, ,et 

un dispositif de coxnmande destine a detecter la 
position angulaire de deviation de la lampe (30) d'apres le 
signal de 1 1 element a effet Hall et a commander le dispo- 
sitif (434) de pilotage de moteur afin qu'il regie l'ampli- 
10 tude de rotation du moteur (45) . 

5. Appareil selon la revendication 1, caracterise en 
ce que le dispositif de reglage d' angle de deviation de la 
lampe (30) regie 1" angle de deviation de plusieurs lampes 
montees sur le vehicule, et en ce que 
15 le dispositif (5) d'ajustement de 1 1 axe optique de la 

lampe (3 0) fait pivoter 1 1 axe optique de l'une au moins des 
lampes autres que celle qui se trouve a un etat anormal a la 
fois vers le bas et lateralement afin que la lampe (30) 
eclaire vers l'avant. 
20 6. Appareil selon la revendication 1, caracterise en 

ce que 

le dispositif de reglage d' angle de deviation de lampe 
(3 0) regie 1" angle de deviation de chacune de plusieurs 
lampes disposees sur le vehicule, 
25 le dispositif (5) d'ajustement de 1 1 axe optique de la 

lampe (30) fait basculer l'axe optique de la lampe (30) a 
1 1 etat anormal peut pivoter vers le bas, et 

l'axe optique d'au moins l'une des lampes autre que 
celles qui sont a I'etat anormal peut pivoter en direction 
30 horizontale sans basculement de son axe optique vers le bas. 

7. Appareil selon la revendication 1, caracterise en 

ce que 

le dispositif de reglage d' angle de deviation de lampe 
(30) regie 1 1 angle de deviation de chacune de plusieurs 
3 5 lampes disposees sur le vehicule, 

le dispositif (5) d'ajustement de l'axe optique de la 
lampe (30) fait basculer l'axe optique de la lampe (30) a 
I'etat anormal peut pivoter vers le bas, et 
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l'axe optique d'au moins l'une des lampes autre que 
celles qui sont a l"etat anormal est arrete en direction 
vers l'avant sans basculement de son axe optique vers le 
bas . 
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FIG. 6 
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FIG. 9(a) 
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FIG. 13 
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